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Reallabor GO Karlsruhe

Partizipative Forschung

fur den FulRverkehr

Den FuBverkehr in Karlsruhe nicht nur fir, sondern mit zu FulR Gehenden zu verbessern, ist das Ziel
des Reallabors GO Karlsruhe. Die Besonderheit des Forschungsformats ,,Reallabor*“ besteht darin,
dass zu FuR Gehende und Akteure aus Praxis und Wissenschaft gemeinsam an neuen Ideen zur
Forderung des FuBverkehrs forschen. Zu Beginn des Projekts wurde Uber digitale Beteiligungstools
(Android-App ,,GO Karlsruhe* und Web-App) sowie in klassischen Burgerbeteiligungsformaten kon-
krete Orte identifiziert, an denen Verbesserungsbedarf seitens der zu Full Gehenden besteht. In so-
genannten ,,Realexperimenten* wurden vor Ort Mallnahmen testweise umgesetzt und ihre Wirk-
samkeit wissenschaftlich untersucht. Die zu FuR Gehenden kénnen dabei vor Ort per Knopfdruck an
»interaktiven Postern* ihre Meinung abgeben. Damit waren die zu Full Gehenden in den gesamten
Forschungsprozess von der Identifizierung der Themen tber die Gestaltung von Realexperimenten,
deren Beurteilung sowie die Ruckspiegelung der Ergebnisse eingebunden.

Zum einen geht es um ein besseres Verstand-
nis von zu Full Gehenden allgemein und um
die Entwicklung besserer Planungsansatze zur
Forderung des FuBgangerverkehrs. Zum an-
deren werden neue digitale Instrumente fir
eine breitere Beteiligung entwickelt, getestet
und deren Einsatzmoglichkeiten erforscht.

Zu Full gehen ist gesund, schont die Umwelt,
belebt den 6ffentlichen Raum und stellt die
selbstverstandlichste Art der Fortbewegung
dar. Der FuBverkehr ist daher ein wichtiger

Baustein fUr eine nachhaltige Mobilitat in Bisher erfolgte die gemeinsame Planung von
Stadt und Land. Jedoch wurde der FuBver- Burgerinnen und Burgern, Ingenieurburos und
kehr in den vergangenen Jahrzehnten in For- stadtischer Verwaltung zum FuRgangerver-
schung und Planungspraxis oftmals vernach- kehr klassisch in Workshops und Informations-
lassigt. Um dem Stellenwert des FuBverkehrs in veranstaltungen in Wohnquartieren. In den In-
der Planungspraxis zu erhéhen, wurde der Fo- nenstadten und anderen publikumsintensiven
kusim Reallabor GO Karlsruhe auf den Fullver- Bereichen sind FuRgangerinnen und FukRgan-
kehr gelegt. ger jedoch selten Bewohnerinnen und Be-

wohner. Daher werden mit den klassischen

Dementsprechend werden im Forschungs- . o .
P g Beteiligungsformaten die eigentlichen Nutzer-

projekt zwei Ubergeordnete Ziele verfolgt.
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Abbildung 1: Darstellung Nutzer- und Bewohnerpartizipation

gruppen wie Kunden, Beschéaftigte oder Tou-
risten mit spezifischen Anforderungen syste-
misch nicht angesprochen.

Zudem stellt sich die Frage, ob die bisher von
Planenden als wichtig eingestuften Malnah-
menbereiche auch den Bedirfnissen von zu
FuB Gehenden entsprechen oder nicht viel
mehr andere Themen in den Vordergrund ge-
stellt werden sollten.

Im Rahmen unterschiedlicher Konstellationen
von digitaler und face-to-face Partizipation
werden Einsatzbereiche der entwickelten In-
strumente erprobt, um Empfehlungen zum
Einsatz der neuen Partizipationsmoglichkeiten
geben zu kénnen.

Das Reallabor GO Karlsruhe ist eines von 14
Reallaboren, das vom Ministerium fur Wissen-
schaft, Forschung und Kunst in Baden-Wirt-
temberg gefordert wurde.

Die Besonderheit des Forschungsformats Real-
labor besteht darin, dass Akteure aus Zivilge-
sellschaft und Wissenschaft gemeinsam Prob-
leme identifizieren und Losungsmaoglichkeiten
erforschen. Im Reallabor GO Karlsruhe arbei-
teten zu Full Gehende, Planende sowie Wis-

senschaftlerinnen und Wissenschaftler ge-
meinsam an neuen ldeen zur Forderung des
FulRverkehrs.

Das Reallabor erfolgte in enger Kooperation
mit der Stadt Karlsruhe, mit Unterstlitzung der
Arbeitsgemeinschaft Karlsruher Blrgervereine
e.V. und des Radiosenders ,,die neue welle*.

Weitere Unterstutzung fur das Projekt kam von
der SRL (Vereinigung fur Stadt-, Regional- und
Landesplanung) sowie Fuss e.V. (Fachver-
band FuRverkehr Deutschland).

Ziel des Reallabors war es, Experten- und All-
tagwissen der verschiedenen Akteure zusam-
menzubringen.

Die neue Art der digitalen Partizipation er-
moglichte eine direkte und wohnortunabhan-
gige Beteiligung der zu Ful Gehenden vor
Ort.

Mit Hilfe einer Android-App sowie eine Web-
App konnten Meldungen zu Situationen im
FuBverkehr erstellt und versendet werden.
Hierbei bestand die M&glichkeit, sowohl Orte
zu melden, die zu FulR Gehende als positiv
wahrnahmen oder wo eine gut umgesetzte
MaRnahme vorgefunden wurde, als auch
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Abbildung 2: Ablauf des Reallabors mit Konstellationen von digitaler und face-to-face Beteiligung

Uber negative Stellen zu berichten, die den
Komfort oder die Sicherheit betrafen.

Die interaktiven Poster hingegen ermoglichen
den Nutzerinnen und Nutzern vor Ort im Stra-
Renraum und ohne mobiles Endgerat Ruck-
meldungen zu einer konkreten, auf dem Pos-
ter abgedruckten Frage zu geben.

Durch das interaktive Poster ist eine anonyme
und breite Beteiligung von FuBgangerinnen
und Fullgangern mdglich und das vollig un-
abhangig davon, ob sie dort wohnen, ob sie
diese Infrastruktur haufig nutzen oder zum ers-
ten Mal begehen.

Diese niederschwellige Beteiligungsart er-
moglicht es, eine groRe Anzahl an Rickmel-
dungen zu erlangen. Hierzu war keine organi-
sierte Burgerveranstaltung oder technischen
Ausrtstung der Nutzerinnen und Nutzer not-
wendig. Zudem war eine Beteiligung jederzeit
maoglich.

Parallel zur digitalen Nutzerpartizipation wur-
den klassische Burgerbeteiligungen in vier
Karlsruher Stadteilen begleitet, um eine Ver-
gleichbarkeit zwischen den unterschiedlichen
Beteiligungsformen und Inhalten herzustellen.

und deren Wirksamkeit zu messen. So konnte
festgestellt werden, welche Gruppen sich von
welchen Formaten besonders angesprochen

fuhlen oder wie sich die angesprochenen
Themen bei den verschiedenen Beteiligungs-
formaten unterscheiden.

Die zu FulR Gehenden waren in den verschie-
denen Partizipationsformaten aufgerufen,
Stellen und Orte zu benennen, die ihrer Mei-
nung nach einen Mangel aufweisen und an
denen sich fur zu FulR Gehende etwas andern
sollte.

Die Analyse der Meldungen hat gezeigt, dass
zu FulR Gehende lber einen hohen Sensibili-
sierungsgrad fur die vorhandenen Mangel
verfugen. FulRgangerinnen und FuBgéanger
nehmen Defizite und Gefahren bewusst wahr
und kodnnen diese auch benennen.

Am haufigsten wurden Probleme an Que-
rungsstellen gemeldet. Insbesondere das be-
dingtvertragliche Abbiegen (gemeinsame
Freigabe zu FuR Gehender und Kfz-Verkehr)
bewerteten zu Full Gehende kritisch.

Haufig spielten fehlende Querungsmoglich-
keiten beziehungsweise schlechte Sichtver-
haltnisse beim Queren eine grolie Rolle.

173



Wartezeit zu lang § § Fehlende Querungshilfe
vollstndiges Queren bei Grin BS =] .
nicht méglich © R schlechte Sicht
PKW Ubersehen FuBgé&nger g2 = I
(bedingtvertrégliches Abbisgen) = X regelwiedriges Verhalten PKWs
Crin for FuBgdnger nur bei Anforderung% ;'\—3 gefdhrliche Querung
regelwidriges Verhalten PKW 15\; § Querungzugeparkt
Iwischenzelt nichtausreichend, e o i
PKW auf Furt trotz Grin = ot e
keinGrin trotz stehendem Verkehr 85 . I nicht Barrierefrei
Querung mit LSA Querung ohne LSA  °
fehlender Anforderungsdricker B2 i Radfahrer zu schrell
2, o
/% q’(ﬂ
FuBverkehr
do 7,
Konflikt Rad-FuB auf gemischt ™ ”p 9% B2
2 o) dunkel und soziale Unsicherheit
/getrennt Geh-&Radweg Bl - 5]
_  FuBverkehrsflache Umfeld
Stolperfalle/unebene/ = 53 Verschmutzun
nicht befestigte Oberfldche 4 3 9
i 52
Gehwegzu schmal 3 = fehlende Sit zmbglichkeit en
Behinderung/Platzeinschrénkung ¢ 52 2u laut
durch Fahrzeuge a9 I
Trampelpfad g &2 Ausstattung defekt
Beh./Platzeinschr. durch Gegenstande ui B3 fehlende Beschilderung
kein Gehweg, Ausweichen 3“5,

Abbildung 3: Ubersicht Themenfelder eingegangener Meldungen tiber Android-App & Web-App

Weitere Haufungen fanden sich bei Konflikten
mit dem Radfahrenden in der FuRgangerzone
oder auf Gehwegen. Zudem beméangelten zu
FuR Gehende fehlende oder schlecht unter-
haltene Wege, unzureichende Beleuchtung,
Verschmutzung durch Mill und Hundekot so-
wie fehlende Sitzmdoglichkeiten.

Aus diesen Meldungen wurden potenzielle
Stellen identifiziert, die fur ein Realexperiment
in Frage kamen. Ausschlaggebend fiur die
Auswahl war insbesondere die Haufigkeit ei-
ner Meldung zu einem Ort oder zu einem the-
matischen Schwerpunkt.

Zudem musste eine Mallnahme im Rahmen
des Projekts finanzierbar bleiben, weshalb
Umbauten ausgeschlossen wurden.

1 Lydon, M.; Garcia, A. (2015): Tactical Urbanism. Short-
term Action for Long-term Change. Washington, D.C.: Is-
land Press

Wesentliche Bausteine im Reallabor waren
die Realexperimente, bei denen fur einen de-
finierten Zeitabschnitt entwickelte Malnah-
men umgesetzt wurden. Die bemangelten
Stellen, die fur ein Realexperiment zur Aus-
wahl standen, wurden zuvor von zu Full Ge-
henden Uber die digitalen Partizipationswege
gemeldet oder auf klassischen Beteiligungs-
formen wie Biurgerveranstaltungen diskutiert.

Angelehnt an den Ansatz von tactical urbani-
sim! wurden bei den Realexperimenten ledig-
lich provisorische Materialien eingesetzt, die
eine geringe finanzielle Belastung bedeute-
ten und entsprechend eines Experiments kurz-
fristig rickgebaut werden konnten.

Durch Realexperimente kann tberpruft wer-
den, ob MaBnahmen funktionieren, ob die
Vorhaben vollumfanglich greifen oder neben
dem gewilnschten Effekt unerwiinschte Aus-
wirkungen auftreten. Gleichzeitig wird der Wi-
derstand gegen dauerhafte, vermeintlich
nachteilige Veranderungen einer konventio-
nellen Umsetzung von Malnahmen, gemin-
dert. Dadurch wird eine deutlich schnellere
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Abbildung 4: Ubersicht der durchgefiihrten Realexperimente im Stadtgebiet Karlsruhe

Umsetzung von innovativen Malinahmen fur
eine begrenzte Zeit moglich.

Realexperimente unter Einbeziehung der Pra-
xispartner sind somit geeignet zur Bewusst-
seinsbildung bei kommunalen Entscheidungs-
tragern beizutragen. Die Wirkung der Realex-
perimente wurde wissenschaftlich evaluiert
und die Ergebnisse an die Offentlichkeit zu-
rickgespielt.

Insgesamt wurden sechs solcher Realexperi-
mente durchgefihrt. Diese griffen dabei von

den zu Ful Gehenden genannten verbreite-
ten Problemen im FuBverkehr auf: Schlechte
Sichtverhaltnisse beim Queren, Konflikte mit
Radfahrenden, lange Wartezeiten und zu
kleine Aufstellflachen fur zu FulR Gehende an
Lichtsignalanlagen sowie Konflikte bei engen
StralRenverhaltnissen mit flieRenden und ru-
henden Kfz-Verkehr.

Autoren: Elke HauBler (elke.haeussler@hs-karlsruhe.de) | Robert Blaszczyk (robert.blaszczyk@hs-karlsruhe.de)

Das Reallabor GO Karlsruhe verfolgte das Ziel, den FuBverkehr in Karlsruhe nicht nur fur, sondern mit zu Fu Gehenden zu
verbessern. Die Besonderheit des Forschungsformats ,,Reallabor* besteht darin, dass Akteure aus Praxis und Wissenschaft
gemeinsam Probleme identifizieren und Losungsmaglichkeiten erforschen. Zentrale Bausteine waren die Entwicklung neuer
digitaler Partizipationsinstrumenten fir eine breite Beteiligung sowie Realexperimenten, in denen Lésungen provisorisch um-

gesetzt wurden.

WEITERE INFORMATIONEN UNTER:
WWW.GOKARLSRUHE.DE
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